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a Ia baﬂr du

Westerly Centaur

OUR le plupart des plaisanciers frangais,

le vollier biquille appartient au folklore

britannique au méme titre que le cricket,
& moins qu'il n'évoque los promidres expérien-
cen tontéen on France sur lesquelles s'est batie
une imuage péjorative de cette formule. En fait,
carlaing moddles ont prouvé par la suite que
la différence de performances enregistrée pou-
vait Giro assex faible pour que I'on retienne
celte solution en raison de sa grande commo-
dité d'emploi,

Facilité d'échouage ot faible firant d'ecu sont
les deux meillours arguments en faveur du
biquille, Le premier es! coniroversé par certains
arguant I'éventualité d'un chavirage =i une seule
quille trouve un appui favorable pour I'échouea-
ge. Un m@me accident surviendra sur un moneo-
quille si une béquille s’enfonce ou pose dans
le vide. Quel que soit le bateau. une bonne
connaissance du sol, au besoin par sondage,
s'impose avant de retenir un lieu d'échouage.

Le faible tirant d'eaqu. qui lul ne souléve
jamais d'objection recéle pourtant une surprise,
Un talonnage involontiaire & marée descendante
se transforme obligatoirement en échouage car
la technigue du monoquille consistant & fairs
giter le batecu ne contribue qu'd aggraver

Jacques
MONSAULT

les choses. Il est vrai gu'en contrepartie, 'attente
de la marée montante se fait dans une position
confortable.

D'autre parl, il ne faut pas tomber dans le
pidge de certcins arguments publicitaires qui
prétendent que le biquille est plus stable parce
que l'aileron au vent fournil un moment de
redressomont plus important, En réclité le contre
de gravilé dos deux ailerons d'un biguille se
frouve exactement &@ la méme profondeur que
colui d'un cileron unique de méme poids et
méme ftirant d'ecu.

CONCEPTION - CONSTRUCTION

La société Weslerly, un des plus imporiants
chantiers anglais. propose pratiquement ftous
ses modéles dans les doux versions, mono ou
biquille. Nous avons choisi cette dernidre pour
essayer le Centaur, sloop de huit métres en
plastique armé, afin de vérifier si les affirma-
tions du constructeur concemant les performan-
ces ne contenaient pes une part doplimisme.

Due au crayon de l'architecte Laurent Giles,
la cogue du Centaur pourrcit étre qualitiée de
classique avec son large tableau presque verti-
cal et son étrave au dessin régulier sans l'ori-



l'accastillage
du
Westerly
Centaur

A 1 place duns baills & mouilisge. e
constructayl propesa une sorte de
< Doacprd » trés pratique sussi Dien
pout mowsller que powr ranger l'ancrs
sans encombeer 13 plage avaal.

L'habillage on teck dos banquetles no constitue pas seuloment un svastsge esthé.
tique, mais procure un grand agrément de confort

La grand capot avant augmente Ia hay.
teur sous barolz dans le poste, mals
oinsi que le ndolr de foux 4tal, il retient
parfols au passage l'ecoute de foc,
méme fermé & bloc,

Sutie bridge-deck, le tableau mateur bien
protigé avec le levier unique de com-
mande pour les gax ot Tinversour, La
tirette d'arrdt st abritée dans le coffre
arribro avec |o graisseur de preste - Stoupe

Ls coffre & voiles & tribord n'existe pas
sur toutes les versions. Coci explique o
présance d'un encadrement rapporté
boulonné aprés découpage du banc de
cockpit (ci-conirs.)
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ginalité dos sections avant qui, aprés un dévers
accentud viennent so raccorder & la partie supé-
reure du bordé par une nervure marquée. Ce
genre d'étrave inspirée du baleau & moteur
assure une bonne déflection des embruns,

Si la largeur meximale parait modeste, il faut
remarquer que cetle dimension ne diminue que
trdg pou jusqu'd l'extrémité arridre de telle sorte
que le volume disponible pour le cockpit aussi
bien que pour Ja cabine s'avére trés satisfaisant.

La caréne débute par des volumes pleins avec
des pieds de soctions arrondis et évasés qui
deviennent prutiquement plats entre les deux
ailerons. Ces derniers font un angle de 15" avec
la verticale et leur profilage ainsi gue leur rac-
cordement & la coque semblent trds soignés
sur Je plan hydrodynamique. Il en est de méme
pour e carénage de l'arbre d'hélice qui, par
son importance, joue cerlainement un réle positif
dens lo stabikité diroctionnelle. Le safran entié-
rement suspendu et compensé, sans aileron fixe,
affleure la volte jusqu'a la Jonction avec le
tableau.

On voit qu'il s‘agit non d'une coque de course.
mais d'un plan do croiseur sans choix particulier
paur un lype d'allure.

Les mesures que nous avons relevées sur le
bateau nous ont révélé une dilférence assez
importante entre le déplacement réel et la flot-
taison figurant sur les plans du constructeur.

Le rapport ontre le déplacement et la surface
de voilure correspond donec & un bateau peu
voilé, comme la plupart des croiseurs anglais
congus pour des régions assez venibes,

Le Cantaur est doté d'un plan de voilure ramasss avec une
bOme longue. Lo grand voile trda plata simplifie las régloges
mais los porformances par petit temps s'en ressentent,

.

La construction effectuée sous surveillonce du
Lioyd’s n'esl peut-élre pas étrangére a cette
augmentation du devis de poids. L'échantillon-
nage de la cogue présente un cdié rassurant
que nous trouvons do moins en moins sur les
bateaux de grande série. Nous avons également
remarqué le soin avec lequel toutes les cloisons
den coffres asont scellées de manidre & former
de nombreux compartiments qui participent &
la rigidité.

La coque n'est pas contre-moulée. mais tous
les aménagements, & savoir le bloc cuisine, les
couchettes el le poste cvanl font partie d'une
grande piéce moulée qui dans le carré s'arréte
& une vingtaine de centimétres du passavant
L'espace disponible est utilisé par une série
d'équipets a porles coulissantes trés pratique
pour des rangements divers. Le roof est doublé
do molleton plastique clair sur lequel se déta-
chent les encadrements chromés des grands
hublots. Bien gu'un peu froide, la finition géné-
rale osl trés sctistlaisante avec quelques belles
pidces de menuiserio on teck domnant une im-
prossion de sérioux et de solide.

Pour répondre aux conditions variées d'utili-
sation suivant les plaisanciers. le conslrucleur
a prévu quatre types de plans pour le carré.
Nous aviens & notre disposition le type D ré-
cemment réalizé pour la clientéle européenne.
Dans ce plan, les emménagements du carré
totalement dissyméiriques sont constitués & ba-
bord par deux couchetles et & ftribord par un
grand meuble englobant la cuisine et une
volumineuse glacidre dont le couvercle sert de
table & cartes. Cotte disposition en =« couloirs
clire de nombreuses possibilités de rangement.
Elle conviendra & un équipage réduit, car on ne
peul g'asseoir que d'un seul cbété, cetle solution
étant plus génante en navigation hauturiére
qu'au port ol le cuisinier peut tranquillement
aller ot venir devant son plan do travail. Nous
avons nolé cependant une contradiction entre
le veolume imporltant do la glacidre cengue
gemble-t-il pour le climat méditerranéen ot la
position du réchaud trds éloigné de la dosconte
ot du capot ocuvrant, Il est vrai que par temps
chaud, on limile généralement les plats mi-
tonnés.

Le compartiment toilettes-penderie bénéficie
de la forme rectiligne du roof et la hauteur
sous-barrois y est encore trés satisiaisante pour
un bateau de cette longueur. L'aménagement
de la penderio est réduit & un seul béton pour
accrocher des cintres, sans systéme pour caler
les véiemenis. Le cabinel renfermanti le w.c.
marin s'iscle par une porte pouvant également
fermor le carré, mais celleci ne peut se ma-
noeuvrer quaond les coucheties du poste avant
sont réunies en lit double, Si I'on ajoute & cela
une peinture mouchetée assez salissante, ce
local est loin d'étre la partie la mieux réussie
du bateau.
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Apris une memipulanor un peu lado-
neusa. iz table 0o carrd s abaisse pour
former una couchette double.

La penderie spacieuse mériterait une
Ou deux fargues pour le rangement des
bottes et la tenue des vétements.

Une depowton totalement ASyMEINQUE Lavssant on coufowr de cieculaton A tribord.

Le graand Sioc-comne ComOore suctessvement on rdchaod un grand éwier ot uns
Mmmbm-eaaaoiw
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B mee Ssposo do nombroux rangements. Le rdchaud sppelle deux cri
W = mangue d'espace sous le roof et sa position vuinérable prés du La camé comprend de nombreux équipets parfai
wees Favant. Nous nous sommes plusieurs fois retrouves sssis sur tement isolés les uns des autres
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On notera toutsfois un grand effort sur I'asra-
tion avec quatre hublotzs el un panmeau qui
permettent de ventiler la partie avant du baiecu.
La disposition du poste avant est des pilus
clagsiques avec des coffrezs sous les deux cou-
chettes en V et deux équipets vide-poches. La
pointe du triangle ost un peu éiroite pour los
pieds des dormours qui devront également s'ha-
bituer cux matelas un peu raides pour des
« continentaux ».

Lo pointe avant est occupée par un réservoir
d‘eau contenant 85 litres relié & un nable de
remplissage sur le¢ pont

Pour un batecu de huit métres, le Westerly
Centaur offre dans l'ensemble un confort trés
convenable, en particulier gréce & une hauteur
sous-barrots qui atteint 1,81 m & l'entrée du
carré et permet de longs séjours & bord.

PERFORMANCES
ET QUALITES NAUTIQUES

En gréant le Centaur, on se rend compte
immédiatement par la simplicité de 'accastillage
qu'il ne s'agit pas d'un bateau de compétition.
La drisse de grand-voile en textile, l'absence
de systéme d'étarquage du point d'écoute en
bout du b8me, l'inclinaison de la grande écoule
semblen! exclure toute idée de performance.

On est d'autant plus surpris quemd, lea amar-
rea larguées, le Centaur démarre rapidement
du mouillage sous sa grand.voile seule ot ré-
pond lout de suite & la barre, Un barreur
non averli ne peul doviner la présence do doux
ailerona qui ne diminuent en rien la facilité
d'évolution.

Lz barre demoands ioutefois une' cartaine adop-
tation. en raisom d& sa longueur gui oBlige &
des mouvements de grandb amplitude pour des
angles assez faibles. Le plan de voilure ne doit
rien & la jauge ot la b8me longue foumit un
élément de manceuvre efficace, beaucoup plus
que les petites grand-voiles modernes.

Dans le port, le génois ne géne pas la visi-
bilité, car il passe sans difficulté au-dessus des
filidres. En revanche. la cadéne du bas é&tad
accroche parfois l'écoute de loc au cours des
virements de bord.

Le Centaur a des réactions trds saines dans
les manceuvres sous volles ot son erre impor-
tante compense le fardage non négligeable de
ses superstructures assez hautes. Au moteur, le
25 ch diesel aasure une belle marge de puis.
sance.

En marche arridre, le couple de 'hélice rend
difficile len cbattées vers tribord, mais comme
sur la majorité des voiliors. il suffit de débrayer
une fois le bateau lancé pour que le safran
retrouve son efficacité,

Peut-8tre dft & la grande rigidité de la con-
struction, un effet de résonance asse: désa.
gréable se produil dans toute la cogue lorsque
le moteur tourne au ralenti, Nous avons é1é trés
étonné par ce phénoméne, car le montage du
berceau avec de gros silent-blocs devrail suffire
& éviter cos vibrations qui heurcusement dispa-
raissent dés qu'on accélére.

Au prés, le cap est celui d'un monoquille de
conception équivalente, c’'est-d-dire d'um hon-
néte voilier de croisiére, Avec un petit clapot
de force 3, le Centaur remonte & plus de quaire
nouds sans que l'écart entre deux bords ne
dépaase 90°. Avec la brise, le speedométre
monte & plus de cing nosuds, mais il faut penser
que cetle coque modérément legiée no doit pas
étre surtoilée sous peine d'augmenter sérieu-
sement la dérive. On peu! noter cependant que
I'aileren sous le venl bien que petil,. travaille
presque verticalement. A la gite, l'alleron au

Catte vue du bateau en eau plste montre [a différence dimmer-
sion importants de In cardne par repport sux documents foumis
par le construcieur.




venl vienl cifleurer la surface de l'scu ce qui
engendre un clapolis caractéristique que l'on
retrouve sur presque tous les biguilles donl
les ailerons sont écartés. En.dehors de ce bruil.
le Centaur ne cogne pratiquement pas et lo
déflection do l'étrave haute ot évasde épargne
la plupart des embruns aux occupanis du
cockpit,

La grand.veile ird¢ plate ne charge pas le
bateau, maiz lo rall d'éeoute sur le tableau
arrdre est ulile pour déborder la grand.veilo
quand la brise fraichit. En eifel seng devenir
dur & la barre. le salran étant compensé, le
Centaqur demande & élre mainlenu & une gile
ne dépassant pas 25°,

Aux allures portantes. la grand-voila propor-
tionnellement cssez importante évite d'utiliser
lo spi dés les allures de largue, En foil, 'usage
de colui-ci semble réservé au pelit lemps a
cause de l'occastillage assez peu adapté «ux
mancsuvres. Les drisses en matiére glissante
et le mouvaiz jonctionnement du tangen ne nous
oni pas permis de juger des performances sous
spi dans la brise.

Avec la mer de travers, le Centaur se com-
porte de manidre assez porticulidre pour le bar-
reur, L'influence des deux quilles se lail sentic
par des réactions diiérenles duex & leur dépla-
cemen! par rappori au centre de coréne qui
semble perturber la stabilité de route, On ob-
sorve dans cerlaines conditions un mouvement
do lacet que la taille de la barre rond difficile
4 contrdler. En {fait, cette réaction n'a vrciment
d'importance que sur la tenus d'un cap précis
ot avec une certgine habitude du boteau, on
oublie certainement la différence avec un mo-
noguille.

Au vent arriére, la stabilité do route ost axem-
plaire et les fonds plate du Centaur lui per-
mettent de belles accéléralions. La position de
I'dcoute de grand.voile toul & lait & I'arridre
ne favorise pas les empannages gqu'il faut né-
gocior avec quelques précaulions: & colé de
cela, la position du barreur lout & fail en avaanl
du cockpit présente de nombreux agrémenis
comme celui de profiter de Fabri du roof.

Sur le plan du confort, le pont du Westerly
est trda bien émdié avec des revétemenis anti-
dérapanty efficaces. de bonnes meing courantes,
et un cockpil habillé de lattes deo teck conlor.
lables cussi bien par becu tempz qu'avec de
Foau., A quelques détails préds, son accastillage
convien! ou pregramme de croisiere que lo
constructeur s'ost fixé, un meleur puissent com-
pletant des pedommances sous voiles Irds hono-
rables pour une cogue de ce lype.

Il s'agit en résumé d'une formule «sages»
destinée au public large qui considére !l veiller
do croisiére comme un instrumen! de vacances.
Sa robustesse de construction et la commodité
d'emplol inhérent au biquille répondent d'autant
mieux & ce programme qu'un prix de vento
intérescant {xit partis des atiraits du Ceniaur,
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2 Westesly
Caractéristiques Cottasr
Longueur de la coque . . ........ .. Im92
Longueur de fiottaison L) .. ..., im
Bau maximum VALt A T 2mSs
Bau flontaison .. -.....000i e, 2 m45
Franc-bord avant ! Tmi2
Franc-berd milieu ... .,...... .. 0mis
Tirant d'eau maximum , 1m08
Tiran: d'zir . NS L 10 m &0
Déplacement on charge (D) ... . .. 3700 kg
Poids en ordre de marche 3040 kg
Pods du lest TR 1270 kg
Nawredolest ....... .._......, Feate
Haiteur sous barrots .. ......,.., Tmd8
Largeur moyenne des passavants . . . Om3s
Catégorie de navigation .. ... .. 2" &8, N°410
Jouge en dovane (toaneaux) . ... .. 5,65 1x
Sutfece du nangle AV (1) ... ..... 14 n# 30
Surface maximum du génois |2) 20m* N
Sufacedufoc N1 ... ... ...... 11 me 80
Surface de la grand'vaile {31 , . 15m” %
Surface mammuem (2 + 3) (V) BrF A
Surface pour (2 jauge 11 + 3) v} ....] 35nf
Surfece du meitre couple immergd an
charge {B) "o 0m %
Surface de dérive  coque seula Im@
aleron .. ...... ] 2x1m? 18
BaON. ;s <ars 0 m* 34
tale L
Surface moullice totale (M) ., ... .. 21 @
Poson du centre de dérve par
rapport au mifiey de lg flot-
_ toison {en Yade L) .. .. .. co 28 %
Ecartenre CV ot CD en Y de L .. . 141 %
Coefficients
Aptitude a naviguer ( v
| — 1.7
par petit temps ( M
. { Vv
Vitesse moyenne —_— 365
-
Vitesse limite \ D
: J g ) 0.55
{coeHlicient prismatique)! B x L
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Calculs effectués et plans refovés par P, Gutelle.






